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Nagovor Zupana

Franc Muzic, Zupan Obcine Brda

Spostovani obcanke in obcani,

skoraj 190 km dolga cestna mreza pokriva komaj
72 kvadratnih kilometrov veliko Obcino Brda,
od tega 154,6 obcinskih in 34,6 km drzavnih
oziroma t.i. regionalnih cest. Drzavne ceste
tvorijo t.i. briski ipsilon, in sicer cestni odseki
Podsabotin - Kojsko - Neblo, Vrhovlje - Gonjace
in Neblo - Golo Brdo.

IzboljSanje kakovosti bivanja nasih obcanov in
usmeritev v razvoj turizma kot podporni panogi
osnovni dejavnosti v obcini, t.j. kmetijstvu, nam
narekujeta smiselnost posodabljanja cestne
infrastrukture in prometne varnosti. 190 km
dolga cestna mreza je tako eden vedjih izzivov
v Brdih. Njeno vzdrzevanije terja velike in stalne
nalozbe, Cemur namenjamo znaten delez
letnega obcinskega proracuna.

Ze ob nastanku obcine leta 1994 smo dali
velik poudarek urejanju cestne infrastrukture.
Ko je nastala obcina, je bil kozbanski oziroma
severozahodni  del obcine demografsko
ogrozen. Zato smo prioritetno priceliz urejanjem
cest v tem predelu: od Kozbane do Brezovka,
povezovalno pot preko Brdic pri Kozbani,
nenazadnje cesto od Neblega proti Golemu
Brdu. Temu so sledile nalozbe v druge odseke
sSirom po obcini. Prav v zadnjem desetletju
smo s pomocdo drzave uspeli posodobiti
cestno transverzalo od Solkana do Drnovka. S
sodelovanjem vec ministrstev smo prav preko
posodobitve cestnega odseka ob poslovni coni
Dobrovo ustvarili proti poplavam odpornejso
poslovno cono. Sicer pa ze delamo tudi na
projektih ureditve preostalega dela glavne
cestne Zile do bivsega mednarodnega prehoda
Neblo, saj je prav ta odsek med prometno
najbolj obremenjenimi v obcini. Tega odseka
se namrecC posluzuje veliko Stevilo uporabnikov
bencinskega servisa v Stalonih v Kozarnem.
Gotovo pa lahko med kljucne dosezke Stejemo
uresnicitev Obvoznice Kojsko, ki je bistveno

razbremenila sredisCe naselja Kojsko in
pomembno prispevala k bolj teko¢emu prometu
skozi Brda. Zaradi zmanjSanega prometa skozi
naselje je prispevala tudi k vedji varnosti otrok,
ki obiskujejo vrtec in Solo v Kojskem.

Veliko stavimo tudi na zeleno mobilnost. S
kolesarsko potjo Dobrovo - Vipolze smo se
preko italijanske kolesarske mreze povezali z
novogorisko, snujemo pa ze nacrte za novo
kolesarsko stezo od Dobrovega proti Neblemu.
Bogati se ponudba linij javnega avtobusnega
prevoza, najema elekticnih koles in polnilnic
za elektricne avtomobile. V briski destinaciji se
lahko pohvalimo s pravo mrezo kolesarskih in
pohodnih poti, med drugim meddrzavno Alpe
Adria Trail, pa tudi Gradnikovo uc¢no pot ter
mrezo pohodnih poti poimenovanih po briskih
sortah CeSen;.

Zavedati se je potrebno, da je strategija na
podrocju prometne varnosti in mobilnosti tek
na dolge proge in predvsem tek medsebojnega
sodelovanja ter dialoga vseh deleznikov v
obcini s cillem ustvariti prometno ureditev,
ki bo prilagojena dejanskim potrebam nase
skupnosti. Na tem mestu naj izrazim iskreno
zahvalo vsem, ki ste se vkljucili v proces snovanja
Obcinske celostne prometne strategije Obcine
Brda s svojimi mneniji in pobudami.

S spostovanjem,

Zupan Ob¢ine Brda

Franc Muzic
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Vloga obcinske celostne prometne strategije

Obcinska celostna prometna strategija (v nadaljnjem besedilu OCPS) ima klju¢no vlogo pri

Y e
I ] oblikovanju trajnostnega, varnega in ucinkovitega prometnega sistema. Njena naloga je zagotoviti
() a () Cl S e ustrezne pogoje za vse nacine mobilnosti ter spodbujati k spremembi potovalnih navad na bolj
trajnostne. S celostnim pristopom omogoca dolgoro¢no nacrtovanje in povezovanje prometne
infrastrukture z drugimi razvojnimi politikami.

Celostno prometno nacrtovanje prinasa sodobne nacine urejanja prometa, kateri dajejo prednost
‘ e () S I l e trajnostnim oblikam mobilnosti, CistejSemu zraku, boljSemu zdravju in ve¢jemu zadovoljstvu vseh
udelezencev v prometu ter stremijo k povecani kvaliteti bivanja. Strategija kot del celostnega

prometnega nacrtovanja se odmika od tradicionalnega nacrtovanja prometa ter se osredotoca na
sodobni pristop upravljanja mobilnosti. Spodnja preglednica prikazuje razliko med tradicionalnim

prometne strateglje ===

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa

Infrastruktura je osrednji predmet obravnave Infrastruktura je eden od nacinov doseganja Sirsih ciljev
Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje Transparentno odloc¢anje z vkljucevanjem javnosti
Osrednija cilja sta preto¢nost in hitrost Osrednija cilja sta dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na avtomobile Osredotocenost na ¢loveka

Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega nacrtovanja Uveljavljanje prometnega povprasevanja
Osredotocenost na velike in drage projekte Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave

Domena prometnih inZenirjev Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje, okolje,
prostor in drugimi

Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj StratesSke presoje moznosti glede na zastavljene cilj
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Pristopi in nacela

Strategijo odlikujejo naslednji pristopi 0z. nacela:

* trajnostni pristop, ki uravnovesa
gospodarski razvoj, socialno pravic¢nost in
kakovost okolja,

* integralen pristop, ki upoSteva prakse
in politike razlicnih sektorjev, ravni oblasti in
sosednjih administrativnih obmodij,

* uravnoteZen pristop, ki enakovredno
obravnava vse prometne nacine,

* vklju€ujo€ pristop, ki razlicne
segmente javnosti vkljuCuje v vse faze
nacrtovalskega procesa,

* jasnavizija in osredotocenost na
doseganje merljivih ciljev z ukrepi iz jasno
opredeljenega akcijskega nacrta,

* spremljanje in vrednotenje stanja ter
dosezenih sprememb,

+ strokovnost in kakovost, ki temeljita
na uporabi metode, preizkusene v mnogih
drzavah in mestih.

Brda so pristopila k celostnemu
prometnemu nacrtovanju

Obcina Brda se je z zaCetkom priprave Obcinske
celostne prometne strategije prvi¢ podala
na pot celostnega in trajnostno naravnanega
prometnega nacrtovanja. S tem pomembnim
korakom se pridruzuje stevilnim slovenskim
obc¢inam, ki so Zze prepoznale pomen
dolgoroCne, strateSko usmerjene prometne
politike, usklajene z naceli trajnostne mobilnosti.

Strategija gradi na preteklih izkuSnjah
nacrtovanja prometa in zastavlja Se bolj celovite
ter dolgorocno vzdrzne reSitve za prihodnost
prometa in mobilnosti v obcini.

Potovali
bomo
udobneje,
ziveli bomo
bolje

Nacionalne smernice za

pripravo Ob¢inske celostne
prometne strategije

sptm spge
TSN
Bl

Proces priprave
obcinske celostne
prometne strategie
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Proces priprave prenovljene strategije

OCPS Obcine Brda je izdelana skladno z Nacionalnimi smernicami za pripravo obcinske celostne
prometne strategije ter Nacionalnimi smernicami za vkljuCevanje javnosti v pripravo Obcinskih
celostnih prometnih strategij, ki jin je izdalo Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo.

Postopek izdelave OCPS Obcine Brda je potekal od septembra 2024 do septembra 2025 ter je
obsegal sedem sklopov aktivnosti. V vsakem sklopu je bilo preko razlicnih aktivnosti prisotno
vkljucevanje javnosti.

»Visja kakovost
Zivljenja in

bolj uspesna
skupnost.«

SKLOP F

IZHODISCE

VINV1S v932

Shematska predstavitev kljucnih korakov priprave celostne
prometne strategije

Aktivnosti

Prvi sklop, sklop A, je namenjen pridobitvi
politicne podpore in dolocitvi odgovornosti
za vodenje procesa znotraj obcinske uprave.
Obcina je hkrati zagotovila zunanjo strokovno
podporo ter izdelala prvo oceno prometnih
razmer na obmocju obcine.

V sklopu B sta bili vzpostavljeni ozja in
sirsa delovna skupina. Ozjo so sestavljali
Clani obcinske uprave, Sirso pa predstavniki
pomembnih lokalnih deleznikov: predstavniki
Sveta zapreventivoinvzgojovcestnem prometu,
policije, gasilcev, medobcinskega inSpektorata in
redarstva, Obcinskega sveta Obcine Brda, civilne
zasCite, doma upokojencey, izobrazevalnih
ustanov, vrtca, vecjih zaposlovalcev ter lokalnih
organizacij in drustev.

V okviru sklopa C je obcina skupaj z delezniki
in javnostjo oblikovala vizijo razvoja prometa.
Oblikovanje koncne vizije in dolocitev kljucnih
ciljev je temeljilo na dialogu z obcinsko upravo,
¢lani delovnih skupin ter SirSo javnostjo, ki je bila
vkljuCena prek delavnic in digitalnega portala.
Tako je bila sprejeta vizija, ki skladno z naceli
trajnostne mobilnosti odraza potrebe obcine in
skupne vrednote obcanov.

V sklopu D je bila v okviru analize stanja, z
namenom boljSega razumevanja potovalnih
navad in prometnih razmer v obdcini Brda,
izvedena vrsta aktivnosti, med katerimi so bile
delavnice, intervjuji, terenski ogledi, ankete in
javne razprave.

Izvedene so bile tri loCene ankete: za splosno
javnost (146 odgovorov), za $olarje (OS Alojza
Gradnika Dobrovo in, POS Kojsko) in za
zaposlene v vedjem zaposlovalcu v obcini (Klet
Brda). Ob tem je bilo izvedeno tudi kordonsko
Stetje prometa v Dobrovem na Trgu 25. maja.
Zbrane informacije so bile analizirane z vidika
prometne varnosti, navad prebivalcev in
obstojecCe prometne infrastrukture. Prepoznani

so bili kljucni izzivi in priloznosti. Socasno je
potekalo vec delavnic in srecanj z delovnimi
skupinami, na katerih so delezniki sooblikovali
prve smernicein dopolnjevaliklju¢ne ugotovitve.

Pomemben poudarek je bil namenjen
vkljuCevanju zainteresirane javnosti. lzvedena je
bila javna razprava v digitalnem okolju na temo
prometnih izzivov. Platforma je omogocala tudi
oddajo predlogov za ukrepe.

V sklopu E je bil na podlagi predhodnih analiz
pripravljen nabor ukrepov. Pomembno vlogo
pri tem je imela vsa zainteresirana javnost.
Obcani so lahko preko digitalnega portala
predlagali konkretne reSitve. Za namen
promocije strategije je bilo predloge mozno
oddati in vrednotiti tudi na stojnici v sklopu
kolesarske dirke Brda - Colio. Po preucitvi
predlogov so potekali usklajevalni sestanki z
0zjo delovno skupino in s klju¢nimi delezniki.
Sledila je priprava koncnega nabora ukrepov ter
oblikovanje in potrditev akcijskega nacrta.

Sklop F je bil namenjen pripravi koncnega
besedila dokumenta. Ta je bil dopolnjen in
potrjen s strani ¢lanov ozje in Sirse delovne
skupine. Po zadnjih uskladitvah je strategijo
potrdil Obcinski svet Obcine Brda, kar pomeni
tudi formalni zakljucek priprave dokumenta ter
podlago za njegovo izvajanje v naslednjih letih.

Zaklju¢no fazo priprave, sklop G, tako
predstavlja izvajanje strategije. UspesSnost
izvajanja strategije je odvisna predvsem od
sodelovanja vseh deleznikov in navsezadnje nas
samih, saj smo s trajnostnimi navadami lahko
najlepsi zgled ljudem okoli nas ter prihodnjim
generacijam.
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UREDITEV POGOJEV ZA DELO
- Seznanitev z namenom in cilji
priprave OCPS SEPTEMBER

2024
VZPOSTAVITEV PROCESA

- Delavnica s prostorskimi in
prometnimi nacrtovalci

[ ]
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- Intervjuji s klju¢nimi delezniki
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oblikovanju vizije in ciljev
- Digitalna javna raprava o viziji in ciljih

NOVEMBER - Spletna anketa za splosno javnost
2024 - Anketa za Solarje in zaposlovalce

- Javna razprava o izzivih in priloznostih

FEBRUAR OPREDELITEV SMERI UKREPANJA
2025 - Oblikovanje strateskih vodil
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Delavnica z oZjo delovno skupino
OPREDELITEV SMERI UKREPANJA

- Zbiranje pobud za ukrepe
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1. PRESOJA KAKOVOSTI 2025
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- Izdelava publikacije
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priprave OCPS z vnosi obcanov
2. PRESOJA KAKOVOSTI

SEPTEMBER

Sprejem OCPS 2025

IZVAJANJE STRATEGIJE

- Promocija trajnostne mobilnosti ( OKTOBER )

in seznanitev s postopkom Predstavitev OCPS na

priprave OCPS stojnici v sklopu kolesarske dirke Brda - Colio




Vizija

Vizija prometne strategije predstavlja dolgorocno usmeritev razvoja prometnega sistema, ki odraza
zeljeno stanje mobilnosti v prostoru.

V procesu priprave OCPS Brda smo skupaj z 0zjo in Sirso delovno skupino ter obcani oblikovali vizijo
razvoja prometa v obcini. Vizija, ki smo jo soustvarili, izraza skupno ambicijo po bolj naprednem
in okolju prijaznem prometnem sistemu, ki bo izboljSal kakovost zivljenja, varnost in dostopnost
v obdini, s ¢imer ta postane bolj privlacna in uspesSna. Vizija obcine na podrocju celostnega
prometnega nacrtovanja se tako glasi:

Obcina Brda obcanom in obiskovalcem zagotavlja varne pogoje za opravljanje
vsakodnevnih in prostocasnih aktivnosti, pri cemer uposteva nacela enakosti
in enakopravne dostopnosti. Ustrezna komunikacija med prebivalci se odraza v
strpnosti ter uvajanju primernih infrastrukturnih in informacijskih resitev.
A

Nt
%.%.Q/
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Cilji in ciline vrednosti

Strateski cilji strategije predstavljajo kljucne usmeritve, s katerimi se uresnicuje vizija trajnostnega
razvoja prometa. Njihova vloga je zagotavljanje usklajenega in celovitega pristopa k nacrtovanju
prometnega sistema, ki temelji na trajnostni mobilnosti. Osredotoceni so na izboljSanje kakovosti
zivljenja ter podporo gospodarskemu in druzbenemu razvoju. Za lazje in ucinkovitejSe delo obcin
je bil na nacionalni ravni pripravljen poseben zbir sedmih obveznih ciljev z namenom uskladiti cilje
obcinskih strategij s prizadevanji na nacionalni ravni. Glede na stanje in potrebe v obcini Brda so
bili obvezni cilji razvrsceni po naslednjem vrstnem redu:

1. 1zboljSana kakovost Zivljenja v privlacni, zeleni in povezani skupnosti. - = =,

Vec hoje pomeni vet prostora za ljudi, manj prometa in prijetnejSe javne povrsine. €~ - 2!

_——— -

( ~ - 2.Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost.

\ . I . , . S . .
~ » Dostopen in zanesljiv javni prevoz omogoc¢a mobilnost tudi tistim, ki nimajo moZnosti uporabe
osebnega avtomobila.

3. Vedja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa.- - - - - - - - - - - - = — - — -

Otroci bodo v 3olo prihajali brez spremstva odraslih, le ¢e odrasli zaupajo, da so potivarne in &’
ustrezno urejene.

ST T T T 4. 1zboljSanje dostopnosti do osnovnih storitev in aktivnosti.

\

~> Ce se deleZ u¢encev, ki v 3olo prihajajo pe3 ali s kolesom, povecuje, to pomeni, da so poti do nje

varne, dovolj kratke in dobro urejene. Posredno se kaZe tudi na boljSo dostopnost drugih osnovnih
storitev v obdini.

5. Bolj zdravi in bolj telesno aktivni prebivalci. - -~ ‘\’

Vsakodnevna hoja v 3olo spodbuja zdrav Zivljenjski slog. €-~

I 6. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

\
2 Ucinkovita mobilnost vpliva na zmanjSanje stroskov posameznikov in obcine (stroski vzdrzevanja
infrastrukture) ter omogoca lazji dostop do delovnih mest. NiZji prometni stroski in boljSa povezljivost
pa pripomorejo k pozitivnemu poslovnemu okolju, kar krepi lokalno in regionalno gospodarstvo.

~—- -

7. ZniZane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa.”~ Ss
]

Povecanje deleza trajnostnih oblik mobilnosti na racun zmanj$anja motornega prometa prispeva k £~
zmanjsanju izpustov.
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Stanje in kljuc¢ni izzivi

w Y - s Temelj analize stanja so podatki pridobljeni s terenskim delom, anketami med razlicnimi
skupinami deleznikov, intervjuji, strokovnimi delavnicami, sestanki, javnimi razpravami ter analizo
javno dostopnih statisticnih in drugih podatkov. Omenjene aktivnosti so omogocile Sirsi vpogled

v prometne vzorce in potrebe prebivalcev.

° °
1 al 17€ S t aN1a s s S e T B
prilagoditve prometnih povrsin starejsim ter osebam z
razlicnimi omejitvami.

(Anketa za splosno javnost)

Druzbha, ki se stara - obcina, ki se prilagaja

Obcina Brda je del goriske statisticne regije. Obcina meri 72 km2 in se po povrsini uvrs¢a na 97.
mesto med slovenskimi obcinami. Obcinsko sredisce predstavlja naselje Dobrovo, ki prevzema
vlogo upravnega in gospodarskega srediSCa obcine. Preostala naselja imajo pretezno podezelski
znacaj. Slednji se odraza tudi v spoznanju, da velja obcina Brda za podezelsko obcino.

Po podatkih Statisticnega urada Republike Slovenije ima obcina 5.584 prebivalcev (podatek za
leto 2025). Gostota naseljenosti znasa 77 preb./km2. Povprecna starost znasa 46,3 let, kar je visje
od slovenskega povpredja (44,2 let). Indeks staranja prebivalstva znasa 174,2 in je prav tako visji
od slovenskega povprecja, ki znasa 147,8. Prebivalci, starejsi od 65 let predstavljajo 25,0 % vsega
prebivalstva v obcini. Trend stagnacije oziroma upada prebivalstva bo vplival na prihodnje potrebe
in storitve v obdini.

Pesci in kolesarji med ranljivimi

Varnost predstavlja eno klju¢nih vrednot prometnega sistema. Eden pomembnih kazalnikov za
spremljanje prometne varnosti je stevilo prometnih nesrec. Od leta 2020 do konca leta 2024 je bilo
v obdini v prometnih nesrecah vkljucenih 100 oseb, od tega jih je bilo 12 s hudimi poskodbami in 7
s smrtnim izidom.

V prometnih nesrecah je bilo vkljucenih 5 peScev z lazjimi posledicami. Nesre¢ s huje poskodovanimi
pesci ali smrtnimi izidi ni bilo. V tem obdobju nesrec s kolesarji ni bilo. Najvec nesrec se je zgodilo
v Dobrovem in Kojskem, ter na relacijah Kojsko - Podsabotin, Dobrovo - Smartno in Neblo -
Dobrovo. Najvec nesrec se je zgodilo zaradi nepravilne smeri voznje. Izmed vseh udelezencev v
prometnih nesrecah je bilo 18 oseb pod vplivom alkohola, ti so bili po vecini tudi povzrocitelji
prometne nesrece.
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V sluzho cez obcinske meje

Indeks delovnih migracij znasa 45 in nakazuje, da je vecina delovno aktivnih prebivalcev zaposlena
izven obcine Brda. Najvec obcanov zaradi zaposlitve dnevno migrira v Novo Gorico, in sicer 113
oziroma 38 % delovno aktivnih prebivalcev. 16 % obcanov migrira v Obcino Kanal, 10 % v Obcino
Sempeter - Vrtojba in 7 % v Mestno ob¢ino Ljubljana.

Ljubljana

Nova Gorica

Sempeter-Vrtojba

Vsakdan na stirih kolesih

Na podlagi ankete za obcane je bila izdelana analiza potovalnih navad. Podatki temeljijo na vzorcu
146 izpolnjenih anket. V anketi smo preverjali na kakSen nacin obcani opravljajo poti: na delo, v
solo, po opravkih, z namenom druzenja in z namenom rekreacije.

Analizirani so bili odgovori anketirancev, ki dejansko opravljajo obravnavane vrste poti. 119
sodelujocih za potovanja na delo najveckrat uporablja osebno vozilo (92 %), zelo malo med njimi pa
jih gre na delo pes (3 %), zavtobusom (2 %) ali s kolesom (1 %) oz. z drugimi prevoznimi sredstvi (3 %).

Po opravkih (nakupi, uradi itd.) se jih z avtomobilom odpravi Se vedji delez. Od 131 osebno vozilo
uporablja kar 96 % respondentov. Tudi za poti v Solo (71 odgovorov) se najvec uporablja avto (73
%), je pa tu vedji delez uporabe JPP, 15 % anketirancev gre namrec v Solo z avtobusom, 7 % pa jih v
Solo hodi in 3 % kolesari.

Za potina druzenje uporablja avto 94 % anketirancev, 4 % jih gre pes, ostali pa s kolesom, motorjem
ali kako drugace. Z avtobusom ne gre nihcCe. Za rekreacijo je delez hoje vedji (30 %), prav tako je
nekaj vecji delez kolesarjenja (8 %), saj sta ta nacina ze sama po sebi del rekreacije, Se vedno pa se
jih na rekreacijo 60 % odpravi z avtom.

v

mAvto MAvtobus mHoja mKolo mMotor [Taksi m Drugo

100%
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40%
20%

0%

Delo (N=119) Sola (N=71) Opravki (N=131) Druzenje (N=131)  Rekreacija (N=120)
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Urejenost prometne infrastrukture

Rezultati ankete kazejo, da so prebivalci v veliki
meri nezadovoljni z urejenostjo in varnostjo
prometne infrastrukture za pesce in kolesarje.
NajveCje  nezadovoljstvo  izrazajo  glede
urejenosti in Stevila parkiriS¢ oziroma stojal za
kolesa ter prilagojenosti prometnih povrsin
starejSim in osebam z oviranostmi, kjer je kar
tretjina anketirancev zelo nezadovoljna. Slabo
so ocenjene tudi varnost kolesarjev, hitrost
motornega prometa ter splosna osvetljenost
pespoti in  kolesarskih povezav. Bolje je
ocenjena urejenost in Stevilo prehodov za
pesce, kije edini parameter, pri katerem je delez
zadovoljnih bistveno visji od nezadovoljnih.
Kljub temu pa vecina kazalnikov kaze na
potrebo po sistematicnih izboljSavah prometne
infrastrukture, Se posebej v smeri velje varnosti
in dostopnosti za ranljive skupine. v

Urejenost, varnost in Stevilo Solskih poti
Urejenost in Stevilo plo¢nikov in peSpoti
Urejenost in Stevilo prehodov za pesSce
Varnost pesScev

Osvetljenost pespoti in kolesarskih povezav
Kolesarske povezave (sklenjenost, kakovost)
Varnost kolesarjev

Urejenost in Stevilo parkiris¢/stojal za kolesa

Prilagojenost prometnih povrsin starejSim in osebam...

Rezultati ankete o zadovoljstvu z javnim
potniskim prometom kazejo precej raznoliko
sliko. Najvecje zadovoljstvo izrazajo prebivalci
glede oddaljenosti avtobusnega postajalisca
od doma, kjer je vec kot polovica anketiranih
zadovoljnih ali zelo zadovoljnih, najmanj pa
glede casovnih intervalov vozenj avtobusov in
samega poteka avtobusnih linij, kjer je skupno
vecC kot 60 % vprasanih nezadovoljnih ali zelo
nezadovoljnih. Prav tako negativno izstopa tudi
podrocje dostopnosti in jasnosti informacij o
voznih redih in linijah, kjer Cetrtina anketirancev
izraza visoko stopnjo nezadovoljstva. Cena
vozovnice je ocenjena nekoliko bolje, vendar
tudi tukaj skoraj polovica anketirancev ostaja
nezadovoljna. Kljub relativno pozitivni oceni
pogostosti  lokacij postajalis¢ pa podatki
kazejo na potrebo po izboljsavah predvsem
na podrocju frekvence vozenj, informiranosti
in prilagojenosti avtobusnih linij dejanskim
potrebam uporabnikov.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Hitrost motornega prometa

B Zelo zadovoljen  m Zadovoljen

Nezadovoljen  m Zelo nezadovoljen

0%

Potek linij avtobusa
Casovni interval voZenj avtobusa
Pogostost lokacij avtobusnih postajalis¢
Cena vozovnice avtobusa
Dostopnost in jasnost informacij o voznih redih,...

Oddaljenost avtobusnega postajaliS¢a do vasega doma

W Zelo zadovoljen  m Zadovoljen

20% 40% 60% 80% 100%

35%

34%

24%

47%

32%

18%

Nezadovoljen  m Zelo nezadovoljen

Obremenjenost urbanega prostora, zlasti v casu konic

Rezultati kordonskega Stetja prometa za leto
2024 so pokazali, da najvec potnikov potuje z
osebnim avtomobilom (88 %). Sledijo tovorna in
kmetijska vozila (6 %). Manjsi delez predstavljajo
Se pesci (5 %) in kolesarji (1 %). Delezi
motoristov in potnikov avtobusov so minimalni.
V primerjavi z rezultati splosne ankete so deleZi
avtomobilskega prometa nekoliko nizji.

Primerjava med jutranjo in popoldansko
prometno konico je pokazala precej visji delez
v uporabi osebnega avtomobila ob popoldanski
konici. Zjutraj je Stevno mesto preckalo 78 %
avtomobilov, popoldan pa 87 %. Zjutraj je bilo
zabelezeno manjSe Stevilo peScevy, prav tako je
bilo popoldan vec kolesarjev.

69 % obcanov je zadovolinih s
pretocnostjo prometa v Brdih.

(Anketa za splosno javnost)

>

8% 5% g

76%
m Pesci m Lahka tovorna vozila
= Kolesar ® Tezja tovorna vozila
= Motor = Osebni avtomobil

Potniski kombi

= Solski m Turisti¢ni, obéasni prevoz

Mestni in medkrajevni

= Delavski m Kmetijska mehanizacija

m Vlak
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Favni prevoz ni priljubljen nacin prihoda na delo

Anketa o poteh na delo je bila izvedena v Zavtomobilom kot voznik
vec¢jem zaposlovalcu v obcini Brda. Anketa je  (Peljem tudisopotnika)
pokazala, da najvec zaposlenih na delo prihaja z 3% A
avtomobilom, in sicer 94,5 %. Zgolj 2,8 % na delo

prihaja v sopotnistvu. Aktivno v sluzbo prihaja

5,6 % zaposlenih. Za prihod na delo noben ne }

uporablja javnega potniskega prometa.

36,1 % zaposlenih je od delovnega mesta
oddaljenih manj kot 2 km, medtem ko jih je 33,3
% oddaljenih vec¢ kot 10 km.

Pes (tudi skiro,
rolka, roleriji ...)

/_ 5%

\ Z avtomobilom

kot voznik
92%

Futranja gneca pred solami

Anketa med osnovnosolci obeh obravnavanih
sol kaze, da je najvec uCencev v Solo pripeljanih
z 0sebnim avtomobilom, in sicer skoraj polovica
(43,1 %). Velik delez za prihod uporablja tudi
Solski avtobus, in sicer 42,5 %. Sledijo ucenci, ki
v Solo prihajajo z avtobusom (5,6 %) in ucendi, ki
prihajajo samostojno pes. Manjsi delez ucencev
v Solo prihaja peS v spremstvu odrasle osebe
ali zavtomobilom v sopotnistvu. Drugih nacinov
prihoda v Solo se ucenci ne posluzujejo.

v

Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka -
Souporaba avtomobila (vistem sam(a) ali s prijatelji
avtomobilu se peljejo vsaj 3 ucenci) 5%
2% \ Pes, skiro, rolerji, kotalke ali rolka - v
- spremstvu starsev oz. odraslih

2%

Avtomobil
43%

T~ Zolski avtobus/kombi

42%

Javni prevoz - avtobusj
6%

Ureditev sirse mreze varnih poti bi pomembno
vplivala na varnost, predvsem pa mobilnost
(hojo, kolesarjenje) nasih ucenceo.
(Intervju)
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DosezKi, 1zzivi in
priloznosti na
podrocju prometa
v obc¢ini Brda

Trajnostna mobilnost ni samoumevna -
zahteva sodelovanje

Celostno prometno nacrtovanje se osredotoca na vkljucitev vseh oblik mobilnosti v enoten sistem,
ki daje prednost varnosti, dostopnosti, u¢inkovitosti in trajnostnemu razvoju. Pri tem je pomembno
tesno sodelovanje klju¢nih deleznikov, vklju¢no s sodelovanjem lokalne skupnosti in obcanov.
Sodelovanje ustrezno usposobljenega kadra z drugimi delezniki omogoca ucinkovitejSe upravljanje
mobilnosti in boljSe prilagajanje ukrepov potrebam obcanov. S sodelovanjem in spremembami
lahko izboljsamo organizacijo in prilagodimo prometne reSitve glede na potrebe prebivalcev.

Usklajevanje prometnega in prostorskega nacrtovanja omogoca, da se mobilnost umesca v
Sirsi kontekst razvoja prostora, kar dolgorocno prispeva k vedji kakovosti bivanja, zmanjsevanju
prometnih obremenitev ter vecji uporabi trajnostnih oblik prevoza. Pomemben element celostnega
pristopa je tudi sistemati¢no spremljanje potovalnih navad in izzivoy, s katerimi se prebivalci soocajo
pri vsakodnevnih poteh, ter vrednotenje ucinkov izvedenih ukrepov. To omogoca prilagodljivo,
podatkovno podprto odlocanje ter dolgorocno ucinkovito prometno organizacijo.

29 % obcanov je zadovolinih
s sklenjenostjo in kakovostjo
kolesarskih povezav.

(Anketa za splosno javnost)

Rljucni izzivi
Velika odvisnost od avtomobilov zaradi reliefne razgibanosti in razprsene poselitve,
oddaljenosti od mesta in slabih povezav z JPP.

Pomankanje financnih sredstev za vzdrzevanje cestne infrastrukture.
Hrup zaradi povecanega stevila avtomobilov.

Priloznosti

OzaveScanje obcanov o kulturi sopotnistva in spodbujanje ter ozaveSc¢anje o
trajnostni mobilnosti.

Pridobivanje financnih sredstev za namen uvajanja trajnostne mobilnosti v obcini ter urejanja
obstojece cestne infrastrukture.

Uvedba obmocij skupnega prometnega prostora.
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Koraki v pravi smeri, a izzivi ostajajo

Hoja je najosnovnejsa in najdostopnejsa oblika mobilnosti, ki ima Stevilne prednosti za zdravje,
varnost in kakovost bivanja. Dobre peS povezave so hrbtenica lokalne mobilnosti: omogocajo
aktivnovsakodnevno gibanje, krepijo lokalno skupnost inizboljsujejo kakovost zivljenja. Povezovanje
naselij z varnimi, jasno oznacenimi in vzdrzevanimi peSpotmi je pri tem klju¢nega pomena.

Obcina Brda je na podrocju hoje v zadnjih letih dosegla ve¢ pomembnih izboljsay, ki prispevajo k
ve(ji varnosti pescev. Med klju¢nimi dosezki izstopa ureditev sredisca naselja Dobrovo, pri cemer
so bile urejene tudi povrSine za pesce, ter gradnja novega plo¢nika ob obvoznici Kojsko. Plo¢niki
so urejeni tudi v vegjih naseljih, kot so Smartno, Dobrovo, Kojsko, Gonjace in Medana. Poleg tega
obcina aktivno ureja pohodne poti, s cimer spodbuja hojo kot zdravo in trajnostno obliko mobilnosti.
Pomembno izboljSavo za peSce predstavlja tudi gradnja ploc¢nika na Goriski cesti v Dobrovem.
Obcina sodeluje tudiv projektu »Dostopnost ranljivin skupin na podezelju« ter izvaja ukrepe Nacrta
dostopnosti Dobrovo-Kojsko, s poudarkom na prilagoditvi prostora za ranljive skupine.

V Brdih razmere za hojo in kolesarjenje niso ravno dobre.
Manjkajo kolesarske poti, prav tako plocnik za pesce.

(Intervju)

Rljucni izzivi

Pomanjkanje urejenih povrsin za pesce (plo¢nikov, peSpoti).
Pomanjkljivo urejene Solske poti (Kojsko, Dobrovo).

Neprilagojenost peSpoti ranljivim skupinam (preozki plocniki, prekinjene povrsine,
visoki robniki).

Pomanjkanje prehodov za pesce.
Motokrosi na slovenski pohodniski poti in ostalih cestah v obcini.

Priloznosti

Vzpostavitev obmocdji umirjenega prometa.

Ureditev 3olskih poti (OS Alojza Gradnika Dobrovo, POS Kojsko).
Ozavescanje otrok o prometni varnosti.

Priprava Nacrta Solskih poti.

Ureditev nekdanjih peSpoti med naselji in posameznimi zaselki (Steharsce - Sv. Kriz - Kalehe,
Smartno Bale - Pro¢no - dolina BirSe, Gonjace - Imenije - Smartno, Gonjace (pri Bozidarju) -
Imenje - Breg pod Smartnim, Fojana - Barbana - Neblo, Gradno - vrh Visnjevika).

Ureditev sredisca Kojsko za ranljive skupine (Nacrt dostopnosti Dobrovo-Kojsko).

Kolesarjenje v Brdih je prijetno predvsem
za rekreativne Kkolesarje

Kolesarjenje je v obcini Brda predvsem priljubljena rekreativna oblika mobilnosti, medtem ko ga
zaradi razgibanega terena in razprsene poselitve prebivalci redkeje uporabljajo za vsakodnevne
poti. Vzpostavitev locenih kolesarskih povezav med naselji za dnevno mobilnost je v takem prostoru
tezko izvedljiva in tudi ekonomsko manj upravicena.

Obcina Brda je v zadnjih letih zacela vec¢ pozornosti namenjati izboljsanju kolesarske infrastrukture,
predvsem z vidika spodbujanja trajnostne mobilnosti in razvoja turizma. Eden pomembnejSih
korakov je bila izgradnja kolesarske poti med Vipolzami in Dobrovim, ki predstavlja prvi konkreten
prispevek k vzpostavitvi varnejsih povezav za kolesarje. Izvedena je bila tudi oznacitev drzavnih in
obcinskih kolesarskih poti, kar omogoca lazjo orientacijo in vecjo prepoznavnost obstojecih povezav.
Dodatno je v obcini omogocena turisti¢na izposoja koles in elektri¢nih koles, kar je pomemben
korak k razvoju kolesarstvu prijaznega okolja, zlasti za obiskovalce regije. Kljub zacetnim korakom
ostaja Se veliko potenciala za nadgradnjo kolesarske mreze in izboljSanje pogojev za vsakodnevno
uporabo kolesa.

Zeolj 15 % obcanov je zadovoljnih =

urejenostjo in Stevilom stojal za kolesa.
(Anketa za splosno javnost) '

Kljucni izzivi

Pomanijkanje urejenih kolesarskih povezav.

Kolesarjenje za dnevno mobilnost ni optimalno zaradi narave terena.
Gost turisti¢no rekreativni kolesarski promet.

Pomanijkanje stojal za kolesa in kolesarnic.

Priloznosti

Ureditev kolesarskih poti.

Operacija LAS Kolesarska pot Brda, Kras in Vipavska dolina (v izvajanju) - vzpostavitev
vodenja kolesarjev.

Podaljski kolesarske povezave po ravninskem delu obcine (Dobrovo-Neblo-Krenik).

Umestitev urbane opreme ob kolesarskih povezavah (pitniki, oprema za popravilo
koles, klopi ...).

Umestitev stojal za kolesa in kolesarnic v sredis¢na naselja obcine.
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Javni prevoz ne sledi potrebam prebivalcev

Javni potniski promet predstavlja hrbtenico trajnostne mobilnosti. Vsaka voznja z javnim prevozom
pomeni manj avtomobilov na cesti in vec prostora za ljudi. Ob tem omogoca povezovanje lokalnih
naselij z regijskimi srediscCi za vse skupine prebivalcev. Obcina Brda se zaveda vloge javnega
potniskega prometa pri razvoju trajnostne mobilnosti in si prizadeva za izboljSanje dostopnosti,
zanesljivosti in povezljivosti avtobusnih linij.

Obcina Brda je v zadnjem obdobju zacela aktivneje naslavljati podrocje javnega potniskega prometa
z namenom izboljSanja dostopnosti in mobilnosti prebivalcev. Pomemben napredek predstavlja
povecanje Stevila linij drzavnega javnega potniskega prometa, kar omogoca boljSo povezanost z
okoliskimi kraji. Posebno pozornost obc¢ina namenja tudi mobilnosti ranljivin skupin - vzpostavljen
je bil sistem prevozov Prostofer, ki zagotavlja brezplacne prevoze starejsim in drugim gibalno
omejenim prebivalcem. V okviru izboljSanja infrastrukture so bila na novo urejena avtobusna
postajalisca v Gonjacah, v prihodnje pa obcina nacrtuje umestitev dodatnih rednih postajalis¢ JPP,
s ciljem povecanja dostopnosti javnega prevoza po celotnem obmodju obcine.

70 % obcanov je nezadovoljnih s
casovnimi intervali vozenj avtobusa.

(Anketa za splosno javnost)

Rljucni izzivi
Vecina avtobusnih postajalisc je zaradi odsotnosti izogibalis¢a, primernega dostopa in urbane

opreme neprivlacnih in nevarnih.
Velikost avtobusov JPP ni prilagojena dimenzijam cest v obdini.

Priloznosti

Povecanje pogostosti prevozov.

Ureditev postajalis¢ in druge infrastrukture za JPP.

Spodbujanje uporabe JPP.

Spodbujanje uporabe sistema Prostofer.

Ureditev avtobusnih postajalisc za ranljive skupine (Nacrt dostopnosti Dobrovo-Kojsko).
Integracija solskih prevozov v JPP.

Optimizacija velikosti avtobusov v JPP.

Povsod enostaven dostop z avtomobilom

Avtomobil je Se vedno prevladujoce prevozno sredstvo v sodobni mobilnosti, saj ponuja visoko
stopnjo udobja, hitrosti in osebne svobode pri gibanju. Vendar pa mnozi¢na uporaba osebnih vozil
prinasa tudi Stevilne negativne posledice kot so zastoji, pomanjkanje parkirnih mest, onesnazevanje
zraka, hrup, in vecje tveganje za prometne nesrece. Stopnja motorizacije, kar 713 vozil na 1.000
prebivalcev, precej presega slovensko povprecje (579 vozil/1000 prebivalcev) in odraza mocno
odvisnost prebivalcev od osebnih avtomobilov. Visoko navezanost na osebni avtomobil nakazuje
tudi visok delez opravljanja vsakodnevnih poti, saj se avtomobila kot voznik ali sopotnik posluzuje
veC kot polovica anketiranih prebivalcev.

Obcina Brda je na podro¢ju motornega in mirujoCega prometa izvedla ve¢ pomembnih
infrastrukturnih izboljSav, s katerimi prispeva k vecji pretocnosti in varnosti prometa. Zgrajena so
bila nova krozisc¢a v Dobrovem, Drnovku, Humu in Gonjacah, ki omogocajo bolj urejeno in varnejso
prometno izmenjavo. Pomembna pridobitev je tudi urejanje ceste med Biljano in Dobrovim, ki
izboljSuje povezljivost znotraj obcine. V Kojskem je bila zgrajena obvoznica s krozis¢em, pri cemer
so bile hkrati umescene tudi povrsine za pesce, kar predstavlja pomemben korak k vecji prometni
varnosti in vkljucevanju trajnostnih oblik mobilnosti. Poleg tega je bila v Dobrovem postavljena
polnilnica za elektri¢na vozila, kar spodbuja uporabo okolju prijaznejSih prevoznih sredstev.

L

|

=

|

33 % obcanov je nezadovolinih
zaradi hrupa iz prometa.

(Anketa za splosno javnost)

Kljucni izzivi

Ozke ceste in ozka grla.

Neprilagojena voznja skozi vasi.

Pomankanje parkirnih mest (Smartno, Podsabotin, Dobrovo).
Neurejeni, nevarni cestni odseki.

Pomankanje odstavnih pasov.

Visoka stopnja motorizacije.

Priloznosti

Ureditev parkiris¢ predvsem ob javnih ustanovah, na robovih naselij.
IzboljSanje prometne infrastrukture (signalizacija, ureditev cest ...).
Ureditev parkirnih rezimov na javnih parkiriscih.
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Analiza prometa med Novo Gorico in Brdi: Skupni izzivi in razvojne
potrebe v trajnostni mobilnosti

s s Obcina Brda in Mestna obcina Nova Gorica sta skupaj pristopili k pripravi povezanih strategij.

r 1 1 I l ‘ 7 Namen povezane priprave je uskladiti ukrepe trajnostne mobilnosti ter zagotoviti dolgoro¢no

nacrtovanje na lokalni in medobcinski ravni. Medobcinsko obmocdje Obcine Brda in Mestne obdcine

Nova Gorica predstavlja prometno prepleten prostor, ki zdruzuje turisticno-kmetijsko krajino in

urbano regionalno sredisCe. Dnevne migracije, sezonski turisticni tokovi in logisticne potrebe

o - - gospodarstva oblikujejo kompleksno mobilnostno sliko, ki presega obcinske meje.
(Or1Co: klll 11
o L o [

Stevilne prebivalce iz sosednjih obdin, tudiiz Brd. Zaradi omejenih moznosti alternativne mobilnosti

P ostaja osebni avtomobil glavno prevozno sredstvo. Posledica so obremenitve mestnih vpadnic

in parkirnih povrsin, medtem ko podezelska naselja, kljub prizadevanjem za izboljSanje javnega

raZ ‘ ; () ne Otreb e prevoza, kot so prilagoditve voznih redov med Dobrovim in Novo Gorico, obcutijo pomanijkljivo

dostopnost z javnim prevozom. Tranzitni promet, ki izkoris¢a lego ob italijanski meji, dodatno

obremenjuje cestno omrezje in prispeva k prometnim zamaskom.

Prometni migracijski tokovi: Odvisnost od avtomobila in vioga Nove
Gorice kot generatorja prometa

Nova Gorica kot regijsko zaposlitveno, izobrazevalno in storitveno sredis¢e dnevno privablja

Analiza prometnih obremenitev z nacionalnim prometnim modelom kaze, da je delez tranzitnega
prometa na omrezju okoli mesta Nova Gorica vecinoma vedji od 75%.

v trajnostni
mobilnosti

Legenda

delez tranzita
Volume PrT [veh] (AP)

DeleZ tranzitnega prometa na omreZzju okoli mesta Nova Gorica
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Turisticni promet: Izzivi dostopnosti do obcine Brda

Goriska Brda so destinacija, ki s svojo ponudbo privablja Stevilne obiskovalce. Turisti¢ni promet
je izrazito sezonski, z vrhunci med vikendi in v ¢asu tradicionalnih prireditev, kar ustvarja pritiske
na lokalno infrastrukturo. Razprsenost ponudnikov po razgibani pokrajini spodbuja obiskovalce k
uporabi avtomobilov, kar vodi do tezav s parkiranjem predvsem na osrednjih turisti¢nih tockah, kot
sta Smartno in Dobrovo. Obcasne vedje prireditve, kot je kolesarska dirka Giro d'ltalia, zahtevajo
zapore cest, kar vpliva na mobilnost prebivalcev in obiskovalcev v obeh obcinah.

Dostava blaga: Logisticni izzivi v razgibani pokrajini

Vecina logisticnih tokov za oskrbo Goriskih Brd poteka prek obmodja Mestne obcine Nova Gorica,
ki kot regionalno sredisce prevzema klju¢no viogo pri dostopnosti podezelja. Medtem ko se Brda
znotraj obcine vecjih izzivov s tovornim prometom ne soocajo, pa prometna obremenitev na
mestnem obmocju Nove Gorice zahteva premisljeno nacrtovanje dostavnih rezimov. Potrebno
bo zagotoviti ucinkovito oskrbo Brd ob hkratnem zmanjSevanju negativnih vplivov tranzitnega
tovornega prometa na urbano okolje.

Priloznosti za skupni razvoj
trajnostne mobilnosti

Na podlagi analize obstojecih prometnih vzorcev je mogoce oblikovati vrsto ukrepoy, ki bi prispevali
k bolj uravnotezenemu, varnemu in okolju prijaznejsemu prometnemu sistemu med Novo
Gorico in Brdi.

Spodbujanje trajnostnih oblik prevoza za dnevne migrante

Analiza izvorno-ciljnega prometa iz obcine Brda kaze, da vec kot polovica prometa gravitira v mesto
Nova Gorica, od tega Cetrtina proti Italiji in Cetrtina proti hitri cesti.

Z boljsSim usklajevanjem voznih redov in postopno digitalizacijo informacij bo mogoce okrepiti
priviacnost javnega prevoza ter zmanjsati prometne obremenitve v mestnem sredisCu. Pri tem
se kot priloznost kaze vzpostavitev sistema “Parkiraj in se pelji” (P+R) na obrobju Nove Gorice, v
kombinaciji z izboljSano mrezo mestnega prometa, ureditvijo multimodalnih postajalis¢ ter uvedbo
prevozov na zahtevo kot dopolnitvijo rednih linij.

Celostno upravljanje turisticnih tokov

Za obvladovanije turisticnega prometa je smiselno uvesti krozno turisticno avtobusno linijo, ki bi
povezovala glavne znamenitosti v Brdih in imela izhodisce v Novi Gorici. Vec ponudbe za izposojo
elektricnih koles bi obiskovalcem omogocila lazje premagovanje briskih klancev in raziskovanje
pokrajine na trajnosten nacin. V turisticno obremenijenih krajih je nujna ureditev parkirnin povrsin,
vklju¢no z namenskimi mesti za avtodome, in uvedba sistemov za pametno upravljanje parkirisc.
Za velike dogodke je treba od organizatorjev zahtevati pripravo celovitin mobilnostnih nacrtoy, ki
vkljuCujejo organizirane prevoze in jasno komuniciranje prometnih rezimov.

Optimizacija logistike in dostave blaga

Vecino logisticnih izzivov zaznava Nova Gorica, kjer je potrebna optimizacija dostavnih rezimov
znotraj mesta. Ena od moznosti je vzpostavitev distribucijske tocke na robu mesta, od koder bi se
dostava zadnjega kilometra izvajala z manjSimi in okolju prijaznejsimi vozili. Usklajeno delovanje
obeh obcin, aktivno vkljucevanje deleznikov in uspesno Crpanje sredstev iz nacionalnih in evropskih
razpisov bodo kljuc¢ni za uresnicitev teh ukrepov in za preoblikovanje prometa v trajnostni sistem,
ki bo sluzil tako prebivalcem kot obiskovalcem. Tema bo obravnavana tudi v okviru regionalne
celostne prometne strategije, kjer bodo vkljuceni Sirsi regijski in cezmejni vidiki.
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Celostno prometno nacrtovanje
— nacrtovanje prometa z mislijo na jutri

Stratesko vodilo
: IzboljSanje sploSnega zadovoljstva s prometom in prometnimi ureditvami v obcini zaradi :
e | ucinkovitega in ambicioznega izvajanja ukrepov akcijskega nacrta.

Rovantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

tebrov uk .
S e r () u rep a n] a’ - Do leta 2032 doseci visok delez izvedenih ukrepov akcijskega nacrta (80 %).

Na podrodju celostnega prometnega nacrtovanja se prioritetno naslavlja izvajanje izobrazevalnih
programov za izboljSanje prometne kulture (prehitra voznja, uporaba telefona, nestrpnost,
prehitevanje, neupoStevanje parkirnih rezimov), izvajanje programov za spoznavanje novih
prometnih pravil za starejSe ter ucinkovito in ambiciozno izvajanje ukrepov na podrocju
trajnostne mobilnosti.

Svezwji izvajanja ukrepov

P1 Organizacijski svezenj ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva vzpostavitev ucinkovitega sistema financiranja in upravljanja prometne
strategije na obcinski ravni. VkljuCuje ukrepe za zagotavljanje zadostnih financnih viroy, krepitev
kadrovskih kapacitet in vzpostavitev organizacijskih struktur za izvajanje strategije. Kljucnega
pomena je tudi krepitev sodelovanja z regionalnimi in drzavnimi institucijami ter delezniki, ki
lahko prispevajo k uspesni implementaciji ukrepov. V tej luci je pomemben del sveznja predvsem
sodelovanje pri izdelavi regionalne celostne prometne strategije in kasnejsa podpora delovanju
regijske koordinacije pri nacrtovanju in izvedbi ukrepov trajnostne mobilnosti ter ozavescanju
javnosti. Pomemben del sveznja predstavlja tudi vkljuCevanje javnosti ter drugih deleznikov pri
vseh vecjih projektih v obcini.

P2 Promocijski in informacijski svezenj ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva celovito obveScanje in ozavesScanje javnosti 0 pomenu trajnostne
mobilnosti ter spodbujanje njenega uveljavljanja v vsakdanjem zivljenju. VkljuCuje izvajanje
izobrazevalnih programov, promocijskih kampanj in spodbujevalnih aktivnosti, ki bodo prebivalce
in obiskovalce obcine motivirali k uporabi bolj trajnostnih oblik prevoza. Pomemben del ukrepov
predstavlja tudi organizacija razlicnih dogodkov, kot so dnevi brez avtomobila, kolesarske akcije in
tematska predavanija, ki bodo krepila zavedanje o pozitivnih ucinkih trajnostne mobilnosti. Dogodki
se koncentrirajo predvsem v okviru Evropskega tedna mobilnosti, ko je ozavescevalna kampanija s
strani drzave in drugih deleznikov Se vedja.
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P3 Sistem spremljanja in izvajanja ukrepov

Svezenj ukrepov predvideva vzpostavitev ucinkovitega sistema spremljanja napredka pri izvajanju
obcinske celostne prometne strategije. VkljuCuje redno zbiranje in analizo podatkov o prometnih
kazalnikih, kar bo omogocilo ocenjevanje ucinkov posameznih ukrepov ter prilagajanje smeri
ukrepanja glede na ugotovitve. Pomemben del sveznja predstavlja tudi vzdrzevanje azurne baze
podatkov, kibo sluzila kot osnova za oblikovanje nadaljnjin prometnih politik in ukrepov. Poleg tega se
bo sistematicno spremljalo potovalne navade obcanov, kar bo prispevalo k boljsemu razumevanju
prometnih trendov in potreb lokalnega prebivalstva. Obcina bo podatke o spremljanju kazalnikov
redno porocala prisotjinemu ministrstvu. S temi ukrepi se bo zagotovila vecja preglednost,
ucinkovitost ter prilagodljivost obcinske prometne strategije v skladu z dejanskimi razmerami in
cilji trajnostne mobilnosti. Svezenj ukrepov naslavlja tudi nadaljnje vodenje registra nevarnih tock v
okviru ze vzpostavljene spletne platforme eBric.

P4 Nacrtovanje, umescanje in upravljanje velikih generatorjev prometa

Celostna prometna ureditev obmocij zajema ukrepe, ki povezujejo prostorsko in prometno
nacrtovanje z namenom celostne prenove izbranih obmocij, izboljSanja prometne varnosti ter
dostopnosti za vse oblike mobilnosti. Svezenj predvideva pripravo zasnove obmocij prijaznega
prometa in lokalne infrastrukture za hojo in kolesarjenje. Poleg tega pa tudi celovit pristop k
nacrtovanju, umescanju in upravljanju velikin generatorjev prometa, kot so gospodarski subjekti,
izobrazevalne ustanove ter druge pomembne lokacije z visokim prometnim vplivom. Klju¢ni ukrepi
vkljuCujejo pripravo mobilnostnih nacrtov, ki bodo zagotavljali ucinkovito upravljanje potovalnih
navad zaposlenih, obiskovalcev in uporabnikov teh lokacij. Poseben poudarek bo namenjen
ustreznemu umescanju teh generatorjev v prostor, pri Cemer se bo upostevalo dostopnost z javnim
potniskim prometom, pes in kolesarskimi potmi ter optimizacijo prometnih tokov.

Hoja
— kljué do varnejsega in udobnega bivanja

Stratesko vodilo

Ruvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

+ Povecanje deleza hoje pri prihodih v osnovno Solo brez spremstva odraslih, s 5,0 % leta 2024
na 7,0 % leta 2032.

Na podrocju hoje se prioritetno naslavlja izboljsanje povrsin za pesce, s poudarkom na urejanju
Solskih poti.

Sveznji izvajanja ukrepov

H1 Nacrtovanje in izgradnja novih povrsin za pesce

Svezenj ukrepov predvideva siritev novih, varnih in dostopnih povrsin za pesce. Poudarek je na
zagotavljanju ¢im bolj zveznih in neposrednih povezav, ki bodo ucinkovito povezovale klju¢ne tocke
v obdini. Klju¢ni ukrepi vkljuCujejo izgradnjo plo¢nikov na nevarnih odsekih ter ureditev drugacnih
povrsin za pesSce tam, Kjer izgradnja plocnikov ni izvedljiva. Potreba po izgradnji plo¢nikov se kaze
v vasi Gonjace, v vasi Neblo (v zaselku Krizada ob regionalni cesti), v vasi Smartno (v zaselku Breg
ob regionalni cesti), v vasi Vipolze (v srediscu naselja pri avtobusnem postajaliscu) in vzdolz vasi
Podsabotin. Ustrezne povrsine za pesce je treba urediti tudi na posameznih odsekih med naselji
(npr. med Dobrovim in Biljano). Svezenj vkljuCuje izgradnjo ustreznih povrsin za pesce (tudi skupnih
prometnih povrsin, alternativne povezave, ureditev poljskih poti ipd.) na nevarnih odsekih v obcini,
kjer umescanje plocnikov ni izvedljivo. Prioritetno se tovrstna ureditev kaze na opuscenih stranskih
poteh na relaciji Gonjace-Imenje -Smartno, glede na razvojne priloZznosti pa $e na odsekih Steharsce
- Sv. Kriz - Kalehe, Smartno - Bale - Pro¢no - dolina Bir3e, Imenje - Breg pod Smartnim, Fojana
- Barbana - Neblo in Gradno - vrh ViSnjevika. V proces nacrtovanja in izvedbe novih povrsin za
pesce bo aktivno vkljucen tudi arhitekt ali urbanist, ki bo odgovoren za ustrezne prostorske resitve.
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H2 Zagotovitev ustreznih ureditev na obstojecih povrsinah za pesce

Svezenj ukrepov se osredotoca na ureditev in izboljSanje obstojecih povrsin za pesce. Vkljucuje
izboljSave obstojecih hodnikov za peSce, s poudarkom na izboljSanju povrsin za pesce prisportnem
parku Vipolze ter med naseljema Dobrovo in Drnovk. Svezenj ukrepov vkljucuje tudi prenovo javnih
poti in cest ob izvajanju vzdrzevalnih del oziroma rekonstrukcije linijske in druge infrastrukture
v cestnem telesu. Pomemben je tudi poudarek na povecanju priviacnosti povrsin za pesce z
umestitvijo urbane opreme, zagotovitvijo ustreznega sencenja in ureditvijo svetlobne signalizacije.
Svezenj ukrepov naslavlja tudi ureditev varnih prehodov za pesce, prednostno pri Sportnem parku
Vipolze ter vaseh Gonjace in Neblo (Krizada). Prav tako je v nacrtu ureditev varnega prehoda za
pesce v vasi Kojsko predvsem za namen POS Kojsko.

H3 Ureditev Solskih poti in povrsin za peSce v okolici Sol

Svezenj ukrepov predvideva izdelavo in redno posodabljanje nacrta solskih poti in celostno
prometno ureditev obmocij v okolici vrtcev in Sol, ki vklju€ujejo talne oznacbe, boljSe oznacevanje
prehodov ter ukrepe za umirjanje prometa. Poseben poudarek je namenjen izvajanju aktivnosti za
spodbujanje hoje v solo in redno izvajanje nadzora prometa v okolici vrtcev in sol.

Hy4 Prilagoditev infrastrukture osebam z oviranostmi

Svezenj ukrepov je namenjen izboljSanju dostopnosti javnega prostora za osebe z oviranostmi.
VkljuCuje izdelavo oziroma prenovo strateskega in akcijskega nacrta dostopnosti, ki bo usmerjal
prilagoditve infrastrukture. Predvideva ureditev nevarnih mest in prehodov, namestitev taktilnih
oznak za slepe in slabovidne ter prilagoditve za osebe na invalidskih in otroskih vozickih ter starejSe.

Kolesarjenje
— varno in hitro po vsakdanjih oprackih

Stratesko vodilo

S . - o . . !
Povecanje deleza kolesarjenja z vzpostavitvijo sklenjene kolesarske povezave ravninskega dela
obcine in zumescanjem podporne infrastrukture za kolesarje v pomembnejsa sredisca.

Ruvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

Povecanje deleza uporabe kolesa, z 0,9 % leta 2024 na 2 % do leta 2032.
Delez otrok, ki v Solo prihajajo s kolesom brez spremstva odraslih, z0 % na 1 % do leta 2032.

Na podrodju kolesarjenja se prioritetno naslavlja razvoj kolesarske infrastrukture v ravninskem delu
obcine in umescanje infrastrukture za kolesarje v pomembnejsa sredisca. Poleg tega se naslavlja
tudi spodbujanje kolesarjenja za dnevne potrebe ter osveScanje kolesarjev o varnosti in pravilnem
ravnanju v prometu.

Svezwji izvajanja ukrepov

K1 Ureditev regionalnih in medobcinskih kolesarskih povezav ter
nacrtovanje in izgradnja novih lokalnih kolesarskih povezav

Svezen| ukrepov se osredotoca na vzpostavitev kljucnih kolesarskih povezav z nacrtovanjem in
izgradnjo povezanih, varnih in oznacenih kolesarskih poti med naselji in s povezavo do sosednjih
obcin. Glavni potencial se kaze pri ureditvi kolesarske povezave po ravninskem delu obcine
(Dobrovo-Neblo-drzavna meja) ter v kasnejsih korakih povezava proti Kréniku. Svezenj ukrepov
naslavlja tudi oznacitev Cezmejnih turisticno-rekreacijskih kolesarskih povezav, predvsem z
navezavo na ze vzpostavljene kolesarske poti v Italiji. Svezenj ukrepov naslavlja tudi nacrtovanje
vodenja kolesarja ob rekonstrukcijah cest.

K2 Ureditev obstojecih kolesarskih povezav znotraj obcine in izboljsanje
opremljenosti kolesarske infrastrukture

Svezenj ukrepov se osredotoCa na izboljSanje privlacnosti obstojecih kolesarskin povezav s
poudarkom na ozelenitvi, postavitvi urbane opreme in ureditvi talne signalizacije. Poleg tega se
kaze potreba po postavitvi pokritih stojal za kolesa in kolesarnic v sredis¢nih naseljih obcine ter
v blizini glavnih ciljev potovanj kot so npr. Sola in zaposlitveni objekti. Z namenom spodbujanja
kolesarjenja tako za rekreativne kot vsakodnevne namene svezenj ukrepov naslavlja postavitev
mreze tock z orodjem za hitro popravilo kolesa.
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Javni potniski promet
— dostopen in usklajen

Stratesko vodilo

( L . . - . vy NV
i Povecanje deleza uporabe javnega prevoza z razSiritvijo mreze postajaliS¢ in z optimizacijo |
' prevozov za potrebe ob&anov. '

l
S 7’

Ruvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

Povecanje deleza uporabe javnega prevoza za pot na delo, z 0 % na 3 %.

Na podrocju javnega potniskega prometa se prioritetno boljSo prilagoditev voznih redov glede
na potrebe obcanov, umescanje dodatnih avtobusnih postajalis¢ ter integracijo Solskih in
medkrajevnih prevozov.

Sveznji izvajanja ukrepov

J1 Opremljanje in umestitev novih avtobusnih postajalisc

Svezenj ukrepov se osredotoca na umescanje in urejanje avtobusnih postajalis¢ ter zagotavljanje
ustreznindostopovzapesce.VkljuCujerednovzdrzevanjeinfrastrukturezavecje udobje uporabnikov
in postavitev urbane opreme na avtobusnih postajaliscih (izogibalisca, nadstresnice, klopi, kosi za
smeti, stojala za kolesa, informacijske table). Prioritetno se izkazuje potreba po ureditvi ustrezne
infrastrukture na naslednjih avtobusnih postajaliscih: Podsabotin, Kojsko, Kozarno, Biljana, Slovrenc,
Hrusevlje in Neblo (Krizada). Ob AP Smartno se izkazuje potencial za izgradnjo multimodalne tocke,
ki bi poleg opremljenosti za JPP vsebovala tudi infrastrukturo za druge nacine mobilnosti (stojala
za kolesa, parkirisCe). Pri ureditvi postajalis¢ JPP se bo upostevalo tudi dostopnost za osebe z
oviranostmi, skladno z nacrtom dostopnosti Dobrovo-Kojsko.

J2 Uvedba novih linij in oblik JPP

Svezenj ukrepov predvideva izboljSanje in Siritev ponudbe javnega potniskega prometa z uvedbo
novih linij in prilagodljivih oblik prevoza. Kompleksen ukrep naslavlja uvedbo Brda e-shuttle, ki
bo povezoval Brda z Novo Gorico in zagotavljal prevoze tako za turisticne namene kot za dnevno
mobilnost. Ob tem svezenj naslavlja nadaljnje zagotavljanje Solskih prevozov ter preucitev moznosti
integracije z JPP. Ukrepi vkljucujejo tudi nadgradnjo prevozov na zahtevo ter ponudbe Prostofer.

J3 Izboljsanje ponudbe JPP s podajanjem pobud ponudnikom

Svezenj ukrepov zajema izboljSanje sodelovanja in komunikacije vseh deleznikov vkljucenih v JPP
ter stalno optimizacijo voznih redov in poteka linij, pri ¢emer bodo v ¢im vedji meri upoStevane
potrebe prebivalcev. Pomemben korak k sodobnejSemu javnemu prevozu je digitalizacija, ki bo
javni prevoz naredila Se bolj enostaven in privlacen za uporabo.

Motorni promet
— varno in odgoovorno

Stratesko vodilo

e , C . . - S !
IzboljSanje prometne varnosti z umirjanjem prometa skozi sredis¢a naselij in s povecanjem |
nadzora v prometu.

Ruvantifikacija ambicij, ali kaj Zelimo doseci

+ ZmanjSanje obsega avtomobilov na glavnih prometnih, s 76,4 % leta 2024 na 70 %
do leta 2032.

Zmanjsanje Stevila hudo poskodovanih ali umrlih v prometnih nesrecah v obcini za 50 % v pet
letnem primerjalnem obdobju.

Na podrocju motornega prometa se prioritetno naslavlja umirjanje prometa skozi sredisca naselij,
umescanje parkiris¢ na obrobja strnjenih naselij ter povecanje nadzora v prometu.

Sveznji izvajanja ukrepov

M1 Umirjanje motornega prometa in vzpostavitev nadzora hitrosti

Svezenj ukrepov predvideva uvedbo ukrepov za zmanjSanje hitrosti in povecanje varnosti vseh
udelezencev v prometu. Kljucni ukrepi vkljucujejo analizo in izvedbo ukrepov, kot so omejitve
otok z namenom umirjanja prometa na problematicnih odsekih. Prav tako se izkazuje moznost
vzpostavitve skupnih prometnih prostorov (shared space), prioritetno v naselju Cerovo. Svezenj
ukrepov poudarek namenija vzpostavitvi rednejSega nadzora hitrosti prometa oziroma namestitev
prikazovalnikov hitrosti na problemati¢nih odsekih kot so sredisca naselij in okolica Sol.

M2 Rekonstrukcije cest s hkratno zagotovitvijo kvalitetnih, zveznih in
varnih povrsin za pesSce ter kolesarje

Svezenj ukrepov naslavlja potrebo po celoviti prenovi obcinskih cest. Predvidene so rekonstrukcije
pomembnejsih cestnih odsekov in krizis¢. Prednostno se ureja Grajska cesta med Medano
in Dobrovim ter regionalna cesta R2-402 med vasema Neblo in Drnovk. Skupni cilj sveznja je
zagotoviti varno, pregledno in dostopno prometno omrezje, ki bo prilagojeno vsem udelezencem v
prometu, ne le voznikom, temvec tudi pescem, kolesarjem in drugim ranljivim skupinam. Dodatno
svezenj naslavlja zagotavljanje rednega in ustreznega vzdrzevanja prometnih povrsin za vse

oblike mobilnosti.
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M3 Upravljanje parkiranja in zagotavljanje parkirnih mest

Svezenj ukrepov predvideva upravljanje parkiranja z uvedbo pakirnih rezimov. Svezenj ukrepov se
osredotoca na zagotavljanje zadostnega Stevila parkirnih mest ob kljucnih lokacijah v obcini kot
SO javne ustanove ter ob robovih naselij. Za namen turizma in ob dogodkih svezenj predvideva
ustrezno komunikacijo z razlicnimi delezniki ter vzpostavitev vecnamenskih parkirnin mest. Svezenj
ukrepov se osredotoca tudi na saditev dreves na parkirnih povrsinah z namenom sencenja.

y
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Celostno prometno nacrtovanje

dogodkov
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P1 Organizacijski svezenj ukrepov
Zagotavljanje kadra za izvajanje celostnega prometnega nacrtovanja na Obcini (imenovanje koordinatorja za + kontinuirano / redna sredstva v Obcina Brda
trajnostno mobilnost za obdobje 2025-2031, prijava na razpise, izvajanje OCPS) obcinskem
proracunu
Priprava uravnotezenega obcinskega proracuna za izvajanje ukrepov trajnostne mobilnosti. + kontinuirano / redna sredstva v Obcina Brda
obcinskem
proracunu
Sodelovanje priizdelavi regionalne celostne prometne strategije in kasnejSa podpora delovanju regijske + kontinuirano / v okviru Obcina Brda,
koordinacije pri nacrtovanju in izvedbi ukrepov trajnostne mobilnosti ter ozavescanju javnosti. priprave RCPS sosednje obcine
Za vse vecje investicije v vseh klju¢nih fazah razvoja projekta zagotovitev vklju¢evanja javnosti ter posvetov s + Kontinuirano / / Obcina Brda
prebivalciin kljucnimi delezniki (npr. vecje vkljucevanje krajevnih skupnosti, sodelovanje podjetij in obcine).
Krepitev regionalnega in meddrzavnega sodelovanja na podrocju trajnostne mobilnosti + kontinuirano / / Obcina Brda
P2 Promocijski in informacijski svezenj ukrepov
Promocijske aktivnosti o prednostih trajnostne mobilnosti ter aktivna vkljucitev z organizacijo tematskih + kontinuirano 3.000/leto Obcinski proracun Obcina Brda, SVP = = = = = = =
dogodkov v sklopu vsakoletne akcije Evropski teden mobilnosti S22 121213813
Vzgoja in izobrazevanje na temo varnosti v prometu s hkratno vkljucitvijo vrtcev, Sol in lokalnih drustev + kontinuirano 3.000/leto Obcinski proracun Obcina Brda, SVP § § § § § § §
m ™ ™ ™ ™ m ™
P3 Sistem spremljanja in izvajanja ukrepov
Vzpostavitev sistema ter spremljanje obveznih in neobveznih kazalnikov na podrodju trajnostne mobilnosti + kontinuirano / Obcinski proracun, | Obcina Brda
ter porocanje pristojnemu ministrstvu drzavna sredstva
Vzdrzevanje baze podatkov in javno objavljanje podatkov o navadah udelezencev v prometu + kontinuirano 3.000/leto Obcinski proracun Obcina Brda § § § § § § §
m ™ ™ ™ ™ m ™
Vodenje registra nevarnih tock v prometu + kontinuirano Stroski v okviru Obcinski proracun Ob¢ina Brda
vzdrzevanja
spletne strani
P4 Nacrtovanje, umesScanje in upravljanje vecjih generatorjev prometa
Izdelava mobilnostnih nacrtov za velike generatorje prometa v ob¢ini + 2031 30.000 Obcinski Obcina Brda, 5
proracun, drzavna podjetja, investitoriji, S
sredstva, podjetja organizatorji =
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Hoja

o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN NN ®m | m
o|lo|lo|lo|o|o| o
N | N | N | N | N | N | N
H1 Nacrtovanje in izgradnja novih povrsin za peSce
Izgradnja plo¢nikov na nevarnih odsekih znotraj naselij, e posebej do glavnih ciljev potovanj (storitve, +++ Kontinuirano *2.770.000 Obcinski Ob¢ina Brda
trgovina, Sola, vrtec, zdravstvene ustanove, avtobusna postajalis¢a, prosti ¢as). proracun, drzavna
in EU sredstva
Dograditev ploc¢nika v vasi Gonjace +++ 2026 - 2027 960.000 Obcinski Obcina Brda s | g
proracun, drzavna S =
in EU sredstva 2 | 2
lzgradnja plo¢nika v vasi Neblo (v zaselku Krizada ob regionalni cesti) +++ 2028 400.000 Obcinski Obcina Brda =
proracun, drzavna =
in EU sredstva =
Izgradnja plo¢nika v vasi Smartno (v zaselku Breg ob regionalni cesti) +++ 2030 140.000 Obcinski Obcina Brda S
proracun, drzavna S
in EU sredstva =
Izgradnja ploc¢nika v vasi VipolZe (v sredis¢u naselja pri avtobusnem postajaliscu) +++ 2031 100.000 Obcinski Obcina Brda =
proracun, drzavna 2
in EU sredstva 2
Izgradnja plocnika v vasi Podsabotin +++ 2029 - 2031 1.270.000 Obcinski Obcina Brda = = =
proracun, drzavna 2 12 |2
in EU sredstva 2|2 |3
Izgradnja ustreznih povrsin za peSce med naselji ob prometno bolj obremenjenih cestah +++ 2028 150.000 Obcinski Ob¢ina Brda =)
proracun, drzavna =
Izgradnja plo¢nika med naselji Dobrovo in Biljana in EU sredstva iy
Izgradnja ustreznih povrsin za pesce (tudi skupnih prometnih povrsin, alternativne povezave, ureditev ++ 2029 -2030 400.000 Obcinski Obcina Brda © s
poljskih potiipd.) na nevarnih odsekih v obcini, kjer umescanje plo¢nikov ni izvedljivo proracun, drzavna S | &
5 in EU sredstva 3 |8
Ureditev opuscenih stranskih poti Gonjace-Imenje-Smartno I I
Vklju¢enost arhitekta ali urbanista v vsako projektiranje prometne infrastrukture, s ¢imer se zagotovi + kontinuirano / / Obcina Brda
nacrtovanje in izvajanje tudi privlacnih pes povrsin
H2 Zagotovitev ustreznih ureditev na obstojecih povrSinah za peSce
Nadgradnja in izboljSanje obstojecih hodnikov za pesce ++ Kontinuirano *140.000 Obcinski proracun Obcina Brda
Ureditev povrsin za peSce pri Sportnem parku Vipolze ++ 2027 100.000 Obcinski proracun Ob¢ina Brda =
S
e
IzboljSanje povrsin za peSce med naseljema Drnovk in Dobrovo ++ 2028 40.000 Obcinski proracun Obcina Brda S
=
<
Ureditev varnih prehodov za pesce ++ Kontinuirano *160.000 Obcinski proracun Ob¢ina Brda
Vzpostavitev varnega prehoda za pesce pri SP VipolZe ++ 2026 40.000 Obcinski Ob¢ina Brda S
proracun, drzavna S
in EU sredstva ~
Vzpostavitev varnega prehoda za pesce v vasi Kojsko ++ 2025 40.000 Obcinski Obcina Brda =
proracun, drzavna =
in EU sredstva N
Vzpostavitev varnega prehoda za pesce v vasi Gonjace ++ 2027 40.000 Obcinski Obcina Brda =
proracun, drzavna S
in EU sredstva ~

*Natancni stroski bodo doloceni, ko bo izdelana projektna dokumentacija za posamezen projekt.
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Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec nlwow|n~N|lo|o|o| <=
N NN | NN ®m | m
o o o o o o o
N | N | | Q| Q| |
Vzpostavitev prehoda za peSce v vasi Neblo - Krizada ++ 2028 40.000 Obcinski Ob¢ina Brda =
proracun, drzavna S
in EU sredstva ~
Poveléalrlee priv\aénos;i povlrémlza pesce z umestitvijo urbane opreme, zagotovitvijo ustreznega sencenja in ++ kontinuirano 5.000/leto Obcinski proracun Ob¢ina Brda s /g lglglg g |s
ureditvijo svetlobne signalizacije sl e e ]2 e |2
H3 Ureditev Solskih poti in povrSin za peSce v okolici Sol
Priprava ali posodobitev na¢rta $olskih poti za OS in POS + vsakih 5 let / / Osnovna Sola
Ureditev ustreznih povrsin za pesce v okolici vrtcev in Sol (talne oznacbe, boljSe oznacevanje prehodov, ukrepi | ++ kontinuirano 500/leto Obcinski proracun Obcina Brda s |glg g g g |8
za umirjanje prometa ...) kg ] ky i L) i )
Poostritev nadzora prometa v okolici vrtcev in Sol + kontinuirano / / Ob¢ina Brda,
redarstvo,
policija, SPV
H4 Prilagoditev infrastrukture osebam z oviranostmi
Priprava/prenova akcijskega nacrta dostopnosti + 2026 5.000 Obcinski proracun Obcina Brda =
%
Ureditev nevarnih mest, dostopov in prehodov za osebe z oviranostmi, umescanje taktilnih oznak (slepi, ++ 2027 - 2031 5.000 Obcinski proracun Obcina = =] = =) =
slabovidni, otroski in invalidski vozicki, starejse osebe ...) Brda, MDSS, MDI S g = g =
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Kolesarjenje

o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Casizvedbe | Strodek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~Njo|o| o«
N NN [N N m | m
oco|lo|lo|o|o|o| o
N | N | N | N | N | N | N
K1 Ureditev regionalnih in medobcinskih kolesarskih povezav ter nacrtovanje in izgradnja novih lokalnih kolesarskih povezav
Vzpostavitev kljucnih kolesarskih povezav z nacrtovanjem in izgradnjo povezanih, varnih in oznacenih +++ 2029 - 2031 2.600.000 Obcinski proracun, | Obcina Brda o | o
kolesarskih poti med naseljiin s povezavo do sosednjih obcin drzavna sredstva, S = §
sredstva EU S |S | o
Ureditev kolesarske povezave po ravninskem delu obcine (Dobrovo-Neblo-drzavna meja) ter g g 3
dolgorocno povezava proti Kréniku
Oznacitev cezmejnih turisti¢no-rekreacijskih kolesarskih povezav ++ 2027 5.000 Obcinski proracun, Obcina Brda, s
drZavna sredstva, ZTKMS, EZTS GO 8
sredstva EU ©
Nacrtovanje vodenja kolesarja pri rekonstrukcijah cest ++ kontinuirano / / Obcina Brda
K2 Ureditev obstojecih kolesarskih povezav znotraj obcine in izboljSanje opremljenosti kolesarske infrastrukture
IzboljSanje privliacnosti obstojecih kolesarskih povezav (ozelenitey, urbana oprema, talna signalizacija) ++ kontinuirano Strosek je predviden Obcinski proracun Obcina Brda
znotraj ukrepa Povecanje
privlacnosti povrsin
za pesce z umestitvijo
urbane opreme,
zagotovitvijo ustreznega
sencenja in ureditvijo
svetlobne signalizacije
Postavitev pokritih stojal za kolesa in kolesarnic v sredis¢na naselja obcine ter v blizino glavnih ciljev potovanj + kontinuirano 15.000 Obcinski proracun Obcina Brda = = =
S5 |8
Postavitev mreZe toc¢k z orodjem za hitro popravilo kolesa + 2026 -2028 7.500 Obcinski proracun Obcina Brda g g | g
LN n [Tp)
o o~ o~
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Javni potniski promet

o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN NN ®m | m
o|lo|lo|lo|o|o| o
N | N | N | N | N | N | N
J1 Opremljanje in umestitev novih avtobusnih postajaliS¢
Opremljanje in izgradnja obstojecin postajalis¢ JPP (izogibalis¢a, nadstresnice, klopi, smeti, stojala za kolesa, ++ Kontinuirano *400.000 Obcinski Ob¢ina Brda
informacijske table z voznimi redi) proracun, drzavna
in EU sredstva
Ureditev avtobusnih postajalis¢ Podsabotin ++ 2029 - 2030 110.000 Obcinski Obcina Brda S |3
proracun, drzavna = S
in EU sredstva i
Ureditev avtobusnega postajalis¢a Kojsko ++ 2025 55.000 Obcinski Obcina Brda =
proracun, drzavna =
in EU sredstva %
Ureditev avtobusnega postajalis¢a Kozarno ++ 2030 55.000 Obcinski Ob¢ina Brda =
proracun, drzavna E
in EU sredstva Ry
Ureditev avtobusnega postajalisca Biljana ++ 2030 55.000 Obcinski Ob¢ina Brda =
proracun, drzavna 2
in EU sredstva o
Ureditev avtobusnega postajalis¢a Slovrenc ++ 2031 55.000 Obcinski Obcina Brda =)
proracun, drzavna &
in EU sredstva o
Ureditev avtobusnega postajalis¢a Hrusevlje ++ 2029 55.000 Obcinski Obcina Brda =)
proracun, drzavna 2
in EU sredstva Lo
Ureditev avtobusnega postajalis¢a Neblo (Krizada) ++ 2028 15.000 Obcinski Ob¢ina Brda =
proracun, drzavna E
in EU sredstva =
Vzpostavitev multimodalne tocke v Smartnem ++ 2026 20.000 Obcinski proracun Obcina Brda S}
g
[a)
Ureditev avtobusnih postajalis¢ za ranljive skupine skladno z na¢rtom dostopnosti Dobrovo-Kojsko. + 2027 - 2031 2.500 Obcinski proracun Obcina Brda S g g |g |8
wn [Tp] wn [Tp] wn
J2 Uvedba novih linij in oblik JPP
Zagotavljanje prevozov Prostofer + kontinuirano 5.000/leto Obcinski proracun Obcina Brda = S = = = = =
S |2 |2 |2 |2 |9 |9
[Tp] g wn [Tp] wn [Tp] [Ta]
Zagotavljanje Solskih prevozov ter preucitev moznosti integracije z JPP ++ kontinuirano 2.220.000 Obcinski proracun Obcina Brda = =] = =] = =) =
gls|8|g|38 |2 |2
N o o o o o o
<~ o ™M o ™ o™ ™
Uvedba Brda e-shuttle (podaljsek linije turisticnega avtobusa hop on - hop off v navezavi z MONG) ++ 2028 - 2031 100.000 Obcinski Ob¢ina Brda, = = = = =
proracun, drzavna MONG, S 12 12 |2 |2
in EU sredstva DUJPP, koncesionar N a N N N
J3 IzboljSanje ponudbe JPP s podajanjem pobud ponudnikom
IzboljSanje sodelovanja in komunikacije vseh deleznikov vkljucenih v JPP ter stalna optimizacija voznih redovin | + kontinuirano / / Obcina Brda,
potek linij glede na potrebe obcanov sosednje obcine,
DUJPP, koncesionar
Digitalizacija JPP z uvedbo aplikacije (informacije, placevanje, vozni redi v realnem ¢asu) ++ do leta 2031 / Drzavna sredstva Ob¢ina Brda,

*Natancni stroski bodo doloceni, ko bo izdelana projektna dokumentacija za posamezen projekt.

MONG,
DUJPP, koncesionar
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Motorni in mirujoci promet

o0 . Y
Akcijski nacrt
Sveznji ukrepov in ukrepi Zahtevnost Cas izvedbe StroSek Viri financiranja Nosilec n|lo | ~N|o| o o <
N NN NN ®m|m
o|lo|lo|lo|o|o| o
N | N | N | N | N | N | N
M1 Umirjanje motornega prometa in vzpostavitev nadzora hitrosti
Umestitev prikazovalnikov hitrosti na problemati¢nih odsekih (v srediscih naselij in ob Solah) + kontinuirano 3.000/leto Obcinski proracun Ob¢ina Brda, - - - - - - -
policija, 8|8 |8 |8 |8 |8 |8
redarska sluzba A L I L AL BN
Umirjanje prometa na nevarnih odsekih ++ Kontinuirano 20.000 /leto Obcinski proracun, Obcina Brda = = =) = =) = =)
drzavna sredstva, = S |2 |2 |2 |2 |2
. o o o o o o o
razpis MOPE N N N S N N N
Vzpostavitev skupnih prometnih prostorov v strnjenih delih naseljih (shared space) +++ 2026 30.000 Obcinski Obcina Brda S
proracun, drzavna =
Vzpostavitev skupnega prometnega prostora v naselju Cerovo in EU sredstva )
M2 Rekonstrukcije cest s hkratno zagotovitvijo kvalitetnih, zveznih in varnih povrsin za peSce ter kolesarje
Rekonstrukcije obcinskih cest ter urejanje krizis¢ z elementi umirjanja hitrosti +++ kontinuirano 360.000/leto Obcinski proracun, | Obcina Brda s |lg g lglg g |sg
drzavna sredstva S |ls 121212 |12 |8
Xo} O Xo) O O Xe} O
o™ o ™ o ™ o™ ™
Ureditev Grajske ceste med Medano in Dobrovim +++ 2031 200.000 Obcinski proracun, Obcina Brda =
drzavna sredstva =
o
o~
Siritev ceste R2-402 med vasjo Neblo in Drnovk (DRSI) 4+ do leta 2031 / DrZavna sredstva DRSI
Zagotavljanje rednega in ustreznega vzdrZzevanja prometnih povrsin za vse oblike mobilnosti ++ kontinuirano 270.000/leto Obcinski proracun Obcina Brda = =) = =) = =) =
o o o o o o o
[} o o o o [} o
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~
(o] [a) (o] [a) o (o] o
M3 Upravljanje parkiranja in zagotavljanje parkirnih mest
Siritev parkirnih mest s parkirnim rezimom + 2029, 2031 30.000 Obcinski proracun Obcina Brda S S
5 5
Urejanje parkiris¢ ob javnih ustanovah in na robovih naselij ter vzpostavitev ve¢namenskih parkirnih povrsin ++ 2025,2027-2030 | 967.500 Obcinski proracun Obcina Brda = S |g |g |8
(npr. turizem, ob dogodkih ipd.) 0 p p p p
O o o =) o
~ (o] [a) o~ (o]
Saditev dreves za senco na parkirnih povrsinah + kontinuirano 3.000 leto Obcinski proracun Obcina Brda = = = = = = =
o oM m o m o m
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